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Использование «буферов» для создания бокового интервала безопасности 



2 

Диагональная парковка 



3 

Однополосные круговые пересечения внешним радиусом 12-15м 



4 

Физическое обособление трамвайных путей 



5 

Трамвайные переезды 



6 

Движение автобусов по трамвайным путям 



7 

Типы трамвайных остановок 

Высадка на проезжую часть (ПЧ). 
Повышенная опасность для пассажиров. 
Использование недопустимо  

1 Расширение тротуара. Используется в 
стесненных условиях (ширина ПЧ менее 3,5м)  

2 Венская 1-го типа – приподнятие ПЧ на всю 
ширину остановки. Ширина ПЧ от 3,5 до 4,0м. 

3 

Венская 2-го типа – приподнятие ПЧ, между 
ПЧ и трамваем небольшой островок для 
знаков. Ширина ПЧ от 4,0до 5,5м 

4 Островок. Ширина ПЧ от 5,5м (из которых 3,5м 
– ПЧ, от 2м идёт на островок). 

5 

Вывод: при любой ширине ПЧ можно 
построить остановку так, чтобы исключить 
выход на ПЧ и зазор между вагоном и 
посадочной площадкой. Все типы данных 
остановок уже используются в Москве (все 
фото московские). 
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Работа светофоров у остановок. Приоритетный проезд и безопасность пассажиров 

Детекторы расположены на удалении 150-200м от остановки, они 
замечают трамвай заранее и включают пешеходную фазу. 

1 Включается пешеходная фаза, пока трамвай едет от детектора до 
остановки 

2 

Пешеходы переходят как раз к прибытию трамвая, нет соблазна 
перебежать на красный 

3 К моменту окончания посадки уже вновь горит зелёный трамваю, и он 
уезжает без задержки. Таким образом, одновременно реализован 
приоритет трамвая и пешехода. 
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Пешеходные подходы к остановкам 

Необходимое решение:  
Включить в стандарт требование размещать переходы как правило с обоих торцов остановки 

 ДК Зуева, Москва 

* Нормативы не запрещают такое размещение и предписывают размещать переходы с учетом сформировавшихся регулярных пешеходных 

потоков, расположением остановок маршрутных транспортных средств, объектов притяжения пешеходов. 



10 

Требования к размещению остановок безрельсового НГПТ 

Применяемые требования к расстояниям от остановок до 
перекрёстков, длинам фронтов, наличию заездных карманов 
и длинам их отгонов избыточно жёсткие. Место для 
размещения остановки, удовлетворяющее этим требованиям, 
может найтись только весьма далеко от целевого 
расположения остановки 

1 

Расстояния до объектов притяжения и пересадок 
увеличиваются 

2 

Часть нормативов, которыми определены все эти 
расстояния, уже отменены, часть допускает двоякую 
трактовку – практика расположения остановок может быть 
пересмотрена в лучшую сторону уже сейчас 

3 

Некоторое нормативы целесообразно скорректировать. 
Предложения по корректировке прилагаются. 

4 

135 

40 

В проекте метро «Юго-Восточная» остановки НГПТ, размещённые по ГОСТ Р 52766-2007, 
находятся на расстоянии 85-160 м от вестибюлей метро (с нарушением нормы СП 42.13330.2016 – 
«не более 100 м»). 
Их возможно разместить на расстоянии 25-70 м. 
 
Остановка «Детская школа искусств им. Балакирева» размещается на расстоянии 135 м от 
перекрёстка. 
Возможно размещение в 40 м. 

Размещение ООТ по проекту 

 

Возможное размещение ООТ 

Пример проектирования остановок «по ГОСТу» 
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Создание условий для предотвращений нарушений, а не карательная политика 
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Укрупненное предложение по изменению рисунка В.11 ГОСТ 52289-2019 
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Избыточные ТСОДД 



14 

Избыточные ТСОДД 



15 

Травмобезопасность ТСОДД для всех участников движения 



16 

Видимость пешеходов, 

сокращение длины пеш. 

переходов 



17 

Островки безопасности 


